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PERHOVAVAN RAKENTAMINEN

Nordic Pro-Fly Fishing / Mikko Halonen

Taman artikkelin on tarkoitus auttaa juuri sinua paasemaan alkuun vavan rakennuksessa. Artikkelissa
kaydaan lapi miten perhovapa rakennetaan itse rakennussarjan mukana tulevista komponenteista. Vaihe
vaiheelta kerrotaan ja naytettddn kuvin miten pienetkin mutta sitakin tarkeammat yksityiskohdat tehdaan.
Nyt onkin hyva aika alkaa toteuttamaan haavetta itse rakennetusta perhovasta jos et ole viela
aikaisemmin tehnyt sitd! Muista kuitenkin, etta tama artikkeli tarjoaa vain yhden lahestymistavan vapojen
rakentamiseen.

MITEN ALKUUN?

Aluksi on tiedettava, ettd minkalaisen vavan sitten haluaa itselleen. Eli jokaisen taytyy valita vapamerkki,
malli, luokka, pituus ja kuinka moniosainen vapa on. Taman jalkeen hankitaan aihio alan liikkeistéa. Joko
Suomesta tai ulkomailta tilaamalla. Vavan valinta on hyvinkin henkilokohtainen makuasia omine
vaatimuksineen ja mieltymyksineen mutta niista ei kiistella tassa artikkelissa. Jos ostat valmiin
rakennussarjan niin silloin paketissa tulee mukana kaikki tarvittavat komponentit. Komponentit on
valmiiksi valitut joten niiden valintaan ei voi vaikuttaa. Jos ostat kaikki erillisina niin silloin voit vaikuttaa
kaikkiin komponenttivalintoihin. Silloin saat vavastasi juuri sellaisen tehtya kuin haluat. Voit valita
mieleisesi vaparengasmallin, sidoslankojen varin, kahvamallin ja kelakiinnikkeen.

Kun valinta on tehty ja ostos on suoritettu, on vield syyta tarkistaa etta paketissa on kaikki mita siina
pitddkin olla. On varsin ikavaa huomata kesken kiihkean rakentamisen, etta jokin osa puuttuu.
Useimmiten puuttuvaa osaa ei saa sitten mistaan siihen hataén. Tarkista, ettd vaparenkaat ovat
oikeanlaiset, niitd on oikea lukumaara (katso rengastustaulukosta joka pitdd myos siséltya pakkaukseen)
vavan pituuteen suhteutettuna, karkirengas on mukana, vaparenkaat ovat ehjat, korkkikahva on
kunnossa ja se on oikean mallinen ja kelakiinnikkeessa on kaikki osat mukana (ylaholkki, valipuu,
kiinnitysholkki, kierreosa, kierrerengas ja paatylevy). Karkirengasta kannattaa koettaa paikoilleen jotta
voidaan todeta sen olevan oikean kokoinen. Karkirenkaan holkin ja aihion valiin pitaa jaada pieni rako el
se ei saa olla liian tiukka. Karkirengas pitaa vaihtaa tarvittaessa valjempi holkkiseen, aihiota ei saa
missaan nimessa menna viilaamaan/hiomaan! Valjyytta pitda olla, ettd holkkiin saadaan sopimaan myos
limaa. Jos holkki on liian valja (1-2 mm) niin se ei haittaa. Valjyys saadaan poistettua pohjustamalla
aihio langalla. Lisaksi aihion pitaé olla kunnossa, aihion pinnan rikkovia naarmuja ja halkeamia ei saa
olla. Aihio ei mygdskaan saa olla mutkalla mistéd&n kohti. Joillakin vapavalmistajilla oli ainakin aikoinaan
tapana laittaa rakennussarjojen aihioiksi ns. B-luokan aihioita. Kannattaa olla tarkkana ja kriittinen. Silla
sindhan kaiken maksat!

Tarkistusvaiheessa ei kannata olla siitd huolissaan jos kahvan |api meneva reika on liian pieni. Jos olet
hankkinut taysin muovisen kelakiinnikkeen niin sen pitdd menna taysin tyven sisdan. Jos se ei sovi hiin
silloin pitaa hankkia toinen kelakiinnike. Kelakiinnikkeen ja aihion tyven vélissa pitaa olla valjyytta. Jos
sinulla on puisella valiholkilla varustettu kelakiinnike niin tarkista, etta aihion tyvi eli paksuin kohta jaa
puuholkin ulkokehén sisdpuolelle kun ne laitetaan vastakkain. Puuholkissa pitda olla vahintaan 2 mm
paksuutta enemman joka puolella jotta tydstdvaraa on tarpeeksi. Itse aihion tyven ei tarvitse valttaméatta
tassé vaiheessa sopia viela kelakiinnikkeen puuholkin sisédéan. Lis&varusteiksi voidaan halutessa hankkia
koukunkiinnike ja "tuulirengas" eli winding check joka tulee kahvan karkeen, aihion ympérille
suojaksi/koristeeksi/reian peitoksi. Valinnan varaa [6ytyy paljon.

TARVITTAVAT TYOKALUT

Vavanrakennuksen peruskomponenttien lisaksi tarvitaan viela joukko muita tarvikkeita. On olemassa
erilaisia aputydkaluja joita kayttamalla tyon teko on helpompaa ja tdméa nakyy myos lopputuloksen
laadussa. Tarkein vavanrakentajan apuvaline on kunnollinen vavanrakennusteline. Yksinkertaisen
telineen saa tehtya kiireessa vaikka pahvilaatikosta, mutta rakentaminen on huomattavasti
mielekk&dampéa kunnollisella telineelld kuin huonolla kertakayttoratkaisulla. On olemassa myoés
kaupallisesti saatavia telineita, mutta hyvan telineen pystyy jokainen rakentamaan nopeasti itse.
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Raaka-aineita ei tarvitse paljon. Pari metrid lautaa ja nauloja, niilla parjaa pitkalle. Mittakaavat ja ideat
selviavat ohessa toisesta pdf-tiedostosta.

Liséksi tarvitaan vavanrakennuksen eri vaiheissa seuraavia tydkaluja:
Sulkaviila

Hienoa ja karkeaa hiekkapaperia
Kirurginveitsi + vaihtoteria
Maalarinteippia (leveys 1 tai 2 cm)
Pyoreda puuviila (ohut)

Tulitikkuja + kynttila

Mittanauha

Mustekyna

Sakset

Siimaa (0.20)

Super Epoxy 2-komp. limaa

Muovinen lasta Epoxy pakkauksesta
Hyvét pinsetit

Vesivarisiveltimia (2-5 kpl)

Asetonia (esim. kynsilakan poistoainetta)

Tyo6kalujen lisaksi tarvitaan myds vavanrakennuslankaa jolla saadaan renkaat kiinnitettya aihioon.
Varivaihtoehtoja on paljon ja jokainen varmasti [6ytaa aihioonsa sopivan vérin. Lankaa kannattaa ostaa
450 yds:n puola josta riittaa tavaraa reilusti. Lankoja on olemassa ainakin kolmea eri vahvuutta.
Aloittelevan rakentajan kannattaa turvautua kuitenkin kayttdmaan standardi vahvuutta. Liséksi langoissa
on eroja varien pysymisen suhteen. On olemassa lankoja jotka pitavat varinsa lakattuna ja toiset taasen
tummuvat lakkauksen seurauksena. Valinta oman maun eli tyylittelyhalun mukaan. Usein valmiissa
rakennussarjassa on lanka myds mukana. Langan péaallysteeksi tarvitaan viela vavanrakennuslakkaa.
On jalleen maku asia mita lakkaa kayttad. Vaihtoehtona on perus vapalakka joka on ohutta, mutta sita
joudutaan laittamaan joskus jopa 8 kerrosta ennen kuin sitéa on tarpeeksi.

Toinen vaihtoehto (oman kokemuksen perusteella parempi) on kayttaa 2-komponenttilakkaa, esim. Flex-
Coat. Talla vaihtoehdolla kerta lakkaus riittaa. Jos valitaan 2-komponenttilakka niin silloin pitaa kayda
viela apteekista ostamassa 9 kpl pienia "laake" mitta-astioita ja 9 kpl 2 mm:n ruiskuja. On myds tiedossa,
ettd osa vapojen rakentajista on kayttéanyt jopa betoni- ja venelakkoja vavanrakennuksessa. Téarke&a on
kuitenkin, etta lakka on joustavaa myos kovettuneenakin eli se pystyy myotailemaan aihion liikkkeita
heitoissa. Lakkauksessa on myds hyva kayttdd apuna ns. pydritysmoottoria. Tata kayttamalla saadaan
lakka asettumaan tasaisesti kuivumisen aikana ja sidoksista tulee siisteja. Taman kayttd vahentad myos
omaa vaivaa, silla muutoin lakattuja aihioita joudutaan k&antelemaan ja pyorittdmaan ainakin kahden
tunnin ajan. Kylla mukavuudenhaluinen keinot keksii.

AIHION VALMISTELU — SELAN ETSIMINEN

Kun aihio ja muut tarvikkeet on saatu ja ne on tarkastettu laadun ja lukumaaran suhteen on aika aloittaa
valmisteluvaiheet. Esimerkkina rakennettava aihio on Scott SAS 904 eli 4-luokan, 9 jalan, 2-osainen
vapa. Jokainen aihio on yksilo ja aihiolla on oma luonne. Kaytannodssa tama tarkoittaa, etté aihiolle
ominainen selka vaikuttaa vavan toimintaan rakentamisen myota. Selalla tarkoitetaan aihion vahvinta
kohtaa eli sita mill& puolella aihion toiminta on voimakkain. On ensiarvoisen tarkeda kayttaa aikaa aihion
selan etsimiseen. Mitd paremman laadultaan aihio on kysymyksessa niin sit selkedmpi on selka ja sen
etsiminen on helppoa. Huonolaatuisissa aihioissa voi olla useita selkia jolloin sen oikean etsiminen on
hankalaa, jopa mahdotonta. Silloin voi joutua tekem&én kompromisseja seléan valinnan suhteen.

Aihion selk&a on hyva laatuisissa vavoissa merkitty kohdalleen jo tehtaalla (viivalla tai taplalld) mutta
aina kannattaa itse tarkistaa merkkien paikkansa pitavyys. Aihion seléan etsimiseksi on olemassa ainakin
kaksi perustapaa joissa ei tarvita mitdan erikoistydkaluja. Ennen selan etsimista kierréd maalarinteippia
aihion ymparille lahelle tyvea ja merkitse siihen sitten mustekynélla viiva selén kohdalle.
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Vaihtoehto |
Pyorita aihiota, kevyesti kaarelle taivuttaen poytalevya vasten. Voimakkaimmalla eli selan kohdalla vapa
pyrkii ponnahtamaan jommalle kummalle sivulle. Usein tammdisia kohtia voi olla kaksikin, valitse niista
voimakkaampi (merkkaa teippiin viivalla). Selk& on juuri se keskikohta josta aihio pyrkii ponnahtamaan
voimakkaimmin pois. Kuvissa Markku nayttaa selén etsimisen vaihtoehdot.
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Aihion taivutus pdydan pintaa tai jotain muuta kovaa pintaa vasten.

Vaihtoehto Il

Toinen vaihtoehto (hieman epédvarmempi) on semmoinen jossa pystysuorassa olevaa vapaa painetaan
tasaista pintaa vasten kdmmenella suorassa linjassa. Vapa taipuu léysimmalta kohdalta.

Aihion taivutus pystysuorassa linjassa.
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Se, ettd miten valitsee nyt rengastuslinjan selk&& vasten vaikuttaa paljon vavan toimintaan. Jos haluaa,
ettd vavassa on etuheitossa (ja siimaa vedesta nostettaessa) enemman voimaa niin silloin kannattaa
valita rengastuslinjaksi juuri aihion vahva selkélinja. Taméa se puoli joka tulee sisaan pain kaartuvaksi,
tavalla | toimittaessa selan kohdalla. Toiset valitsevat vastakkaisen puolen eli selan heikomman puolen
mutta tdma on makuasia. Mutta missdan nimessa ei linjaksi saa valita voimattomia valeja aihiossa. Mita
lyhyempié ovat aihion osat niin sitéd hankalempi on tyviosista I6ytaa aihion selkaa. Kun molemmista
aihion osista on selké loydetty ja merkitty se teippiin on aika siirtyd eteenpéin. Esimerkki Scott aihiossa
oli selk& merkitty juuri oikealle paikalle ja ongelmia sen varmistamisessa ei ollut.

VAPARENKAIDEN PAIKKOJEN MERKITSEMINEN
Kun aihion osien selka on saatu kohdalleen siirrytddn eteenpain. Ennen varsinaisen rakentamisen
aloittamista on vield joukko tehtavia jotka on syyta tehda alkuvaiheessa.

Renkaiden paikkojen merkinta

Aihion mukana tuli rengastustaulukko josta ndhdaan renkaiden paikat ja lukuméaéra. Renkaat ovat
snake mallisia, niitd 9 kpl ja liséksi tarvitaan 1 kpl keraamisia renkaita (tyvirenkaaksi). Karkirenkaan
koko on 4.0. Oheisten mittojen mukaan merkataan kaikkien renkaiden paikat aihioille ohuilla, noin 2
mm:n levyisilla teippisuikaleilla.

Pituudet ilmoitetaan yleensa tuumina vavan kérjesta mitattuna, ohessa mitat sentteina ja renkaan koko
suluissa: 11.4 (#1), 24.1 (#1), 39.4 (#1), 55.9 (#2), 73.7 (#2), 92.7 (#2), 113 (#3), O.F. (#3) , seuraavien
kahden renkaan paikka mitataan tyviosa karjesta, 29.2 (#4) ja 59.7 (#10).

O.F. (Over Ferrule) tarkoittaa sita etta rengas tulee liitosholkin kohdalle, ylaosalle. Kaytanndssa rengas
tulee sijoittaa noin 3 cm karkiosan tyvesta ylospain. Valmiit rengastusohjeet ovat kayttdkelpoisia, mutta
kayttokokemuksen ja kokeilujen myoéta voi rakenteilla olevan vavan toimintaa muuttaa renkaiden
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Vaparenkaat, vasemmalta alkaen karkirenkaasta tyvea kohti.

VAPARENKAIDEN KASITTELY
Jotta vaparenkaita voidaan kayttda pitaa niitéa ensin hieman kasitella viilalla.

Keraaminen tyvirengas.
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Vaparenkaat sidotaan aihiolle ohuella langalla, jotta sidoksesta saadaan ehja eli yhtenéinen eli
lankakierrosten vélista ei ndy aihiota eika renkaan metallia, pitéda renkaiden jalkoja kasitella. Useimmiten
vaparenkaat tulevat kasitteleméattomina eli niiden jalkojen kéarjet ovat tylppié ja paksuja. Jotta lanka
saadaan nousemaan tasaisesti aihion paaltd vaparenkaan jalan p&aalle ilman pykalia tulee renkaiden
jalkojen paat viilata ylapuolelta viistosti alaspain. Nain renkaan jalasta tulee terévakarkinen (ei liian) ja
pykalaa ei tule lankaa kierrettaessa sen noustessa aihiolta jalalle. Jos renkaat on valmiiksi kasitelty
viistoksi pitéaéa kaikki renkaat ja jokainen jalka kéayda viela lapi viilalla jalan alapuolelta. Tama toimenpide
tehd&@an sen vuoksi, etté jaloista saadaan poistettua teravat sarmaét. Jos tata ei tehdé on vaarana, etta
sarmat rikkovat aihion pinnan rasituksessa. Tama toimenpide pitdd tehda myds oman viistokasittelyn
jalkeen. Lisaksi kannattaa tarkistaa, etté renkaiden jalat ovat suorassa eli ne asettuvat oikein tasaiselle
pinnalle.

KAHVAN JA KELAKIINNIKKEEN KASITTELY

Aihion osalta alkuvalmistelut on saatu valmiiksi ja on aika siirtya eteenpéain Kelakiinnikkeen kasittelyyn.
Useimmiten kelakiinnikkeen valipuu eli holkki ei suoraan mene aihion tyven paélle kuten olisi tarkoitus.
Tama tarkoittaa sité, ettd pydreda puu- tai karkeaa rautaviilaa apuna kayttden suurennetaan holkin
reikda niin kauan kunnes se menee paikoilleen. Viilauksesta pyritdééan saamaan mahdollisimman
symmetrinen. Holkin reiké ei saa painaa (ahdistaa) aihiota mistdan kohti sité paikoilleen kokeiltaessa.
Reik&é on suurennettava tarpeeksi jotta véliin saadaan sopimaan liimaa tarpeeksi. Melkein on parempi,
etta reika on liiankin suuri.

Viilausta vaan...

Jos reika on jo valmiiksi liian suuri se ei ole ongelma. Kelakiinnikkeen liimauksessa laitetaan 1 cm
levyista maalarinteippia tasaisin valimatkoin (esim. 1 cm vélein) aihion tyveen tarpeeksi paksusti jotta
kelakiinnike on tukevasti paikoillaan. Teippikierrosten vdliin jatetaan raot tarkoituksella. Naihin rakoihin
laitetaan sitten liimaa reilummin ja liima pysyy hyvin naissa teippausten valeissa. Olen saanut palautetta
siitd, ettd maalarinteippia ei saisi kayttaa tédssa koska se murenee helposti ikd&ntyesséaan. Jos haluat niin
voit korvata maalarinteipin jollain muulla valmisteella. Itsella ei ole kuitenkaan tullut mitaan ongelmia
maalarinteipin kaytdsta. Koska liimaa laitetaan paljon niin se muodostaa tukevan ja kiintean pohjan
kelakiinnikkeelle. Kaytan limana Super Epoxy kaksi komponentti limaa. Sen hyva puoli on se, etta jos
kelakiinnike pitdd saada joskus vaihdettua niin Super Epoxyn ansiosta se onnistuu helposti. Kelakiinnike
upotetaan silloin kuumaan veteen jolloin liima pehmenee ja kelakiinnike saadaan irti helposti.
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Kelakiinnikkeen teippituki.

Joskus on esitetty ohjeita joissa aihion tyvea on katkaistu niin paljon jotta se sopisi kelakiinnikkeen
sisdan. Tata en menisi itse tekeméaén missaan tapauksessa! Se vahingoittaa aihiota ja aiheuttaa
melkoisella varmuudella lohkeamia jotka voivat myéhemmin sitten laajeta kaytdssa ja hajottaa nain koko
aihion. Kelakiinnikkeen véaliholkkeina kaytetyt puut ovat hyvin kovia materiaaleja ja niitéd on kova ty6
muokata viilalla. Usein viilaukseen saa kulumaan jopa 1-2 tuntia tehollista tydaikaa. Apuna voi kayttaa
poraa mutta sen kanssa tulee olla tarkkana ettei aiheuteta vahinkoa eli lohkeamia holkkiin.

KAHVAN KASITTELY

Kelakiinnikkeen valmistelun jalkeen siirrytaan kahvan alkuvalmisteluihin. Ensimmaisena vaiheena on
kelakiinnikkeen paatyholkin upottaminen kahvan tyvipaatyyn. Tama operaatio on tarpeellinen osassa
kelakiinnikemalleissa, helpoimmillaan paatyholkki voidaan vain liimata suoraan kahvan tyvipaatyyn. Jos
upottaminen on tarpeen aloitetaan tyo silla, etta asetetaan holkki (oikeinpain) kahvan tyvipaatyyn,
keskelle ja piirrettaéan tussilla/mustekynall& holkin muoto (ympyrén aariviivat) kahvan tyvipaatyyn. On
tarkeaa, ettd muoto piirretdéan holkin sisapuolelta, ei ulkokehalta! Tdma sen vuoksi, ettd jos ulkokehalta
piirretdan niin aariviivoista tulee liian isot eli on vaarana etta viivaa mukailleen kaiverretaan kolosta liian
valja heti alkuunsa.

Kolo kaiverretaan kirurginveitsella varovasti. Kolon pitda olla juuri oikean kokoinen, valjyytta ei saa

olla reunoilla juurikaan. Tarkkuus vaikuttaa jaljen siisteyteen. Kaiverrus on myds syyta tehda varovasti
ettei lohkaista ohutta korkkia. Lopussa kolon sisdpintaa voi viimeistella ohuella hiekkapaperilla. Kun kolo
on valmis asetetaan holkki paikoilleen Super Epoxy liimalla ja pyyhitdan heti ylimaaraiset pursuavat
liimat pois. Ennen liimausta on syyta kokeilla kahvaa kadessa jotta holkki saadaan osoittamaan
alapuolelle oikealle kohdalle.

Holkki upotettuna korkin tyvipaatyyn.
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Seuraavana vaiheena on korkin lapivientireian suurentaminen jotta aihio saadaan tydnnettya siitéa lapi ja
korkki saadaan oikealle kohdalle aihiota. Apuna kaytetaan pyoreaa viilaa (samaa kuin holkin
kasittelyssd). Viilaus suoritetaan aina tyvesta pain. Tama sen vuoksi, etta jos viilaus tehdaan myos
kahvan karjesta niin on vaarana etta karki reidsta tehdaan liian suuri ja tdméa vaikuttaa lopputulokseen
siisteyteen. Korkkia kokeillaan aina vélilla paikoilleen ja se tehd&&n aina aihion ylapaasta kasin. Eli
korkkikahva tytnnetéan tyvi edelld aihion ohuemmasta paasta. Tama sen vuoksi ettd kahvan karkireika
ei laajentuisi liilan isoksi. Kahvan lapivientireidsta pyritdan tekemaan kutakuinkin sopiva, kuitenkin tilaa
pitdé olla sen verran etta liimaa saadaan sopimaan valiin. Jos reiasté tehdaan liian valja eika sisdéan
saada tarpeeksi liimaa on tuloksena kaytossa rutiseva kadensija. Valjyytta voidaan poistaa ja
kannattaakin tarvittaessa teippauksella (kuten kelakiinnikkeessékin). Viilauksessa saatua korkkipolya ei
kannata heittéé hukkaan silla sitd voidaan myéhemmin kayttaa apuna korkin reikien yms.
paikkauksessa. Jos kahvan ylareik& on liian iso voidaan se peittdd myéhemmin ns. tuulirenkaalla tai
korkkipoly/lima sekoituksella. Naiden toimenpiteiden jalkeen on kaikki alkuvalmistelut saatu tehtya.

KAHVAN JA KELAKIINNIKKEEN KIINNITYS

Ensimmaisena varsinaisena rakennusvaiheena on kahvan ja kelakiinnikkeen liimaus paikoilleen. Ennen
kiinnityksen aloittamista laita teippi johon selk& on merkitty myos keskelle aihiota I1ahemmaksi kahvaa,
jotta kahva kelakiinnikkeineen saadaan linjattua oikeaan asentoon. Liimana kaytetdan Super Epoxya
sen vuoksi, ettd jos myohemmin halutaan saada kahva/kelakiinnike/karkirengas irti niin se on
mahdollista kun kohdetta pidetdaan kuumassa vedessa tai lammitetddn muuten. Lisaksi Super Epoxy on
kuivanakin sopivan joustavaa eika se nain riko jaykkyydellaan mitaén osia. Ensimmaisena liman kanssa
kiinnitetdan kahva. Mittaa ennen liimausta kelakiinnikkeen kanssa kuinka alas korkki asetetaan ja
merkkaa se teipilla. Merkkaa myds ylaraja. Nain saadaan se kerralla oikeaan paikkaan. Korkkikahva
viedaan ensin paikoilleen siten, ettéa kahvan tyvi on ylarajamerkilla. TAman jalkeen aletaan levittamaan
liimaa reilusti aihiolle parin sentin jaksoissa. Kahvaa vieddan alaspain kevyesti kiertamalla jotta limaa
saadaan joka paikkaan. Lisaé liimaa aina kun edellinen liimaosuus menee korkin alle. Kun kahva on
paikoillaan, poistetaan teipit ja pyyhitéd&n aihiolta pois mahdolliset liimasotkut. Tarkista, etta
kelakiinnikkeen pé&atyholkki on oikeassa asennossa eli se on samalla puolella kuin on selka merkit eli se
tulee vaparenkaiden kanssa samalle puolelle ja se on suorassa samassa linjassa.

Kahvan liimaus.
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Saman tien jatketaan kelakiinnikkeen kiinnityksella. Lisaa tarvittaessa teippia jotta kelakiinnike pysyisi
hyvin kohdillaan aihiolla. Laita limaa holkin sisélle, teippiurien valiin ja holkin etuosaan sille pinnalle joka
menee kahvaan upotetun metalliholkin sisdan. Tydnna holkki paikoilleen ja varmista vield, etta se on
oikein pain! Pyyhi ylim&araiset pursuneet liimat pois. Taméan jalkeen laita kaikki irtonaiset kiristysrenkaat
oikein holkin p&alle ja limaa kelakiinnikkeen paaty/kierreosa. Jos kelakiinnikkeessa ei ole irrotettavaa
paatylevya voi ongelmaksi muodostua holkin sisaan jaava ilma, eli paaty/kierreosa yrittda luistaa pois
paikoiltaan. llmaa ei saa sielta poistettua joten sen taytyy laittaa painon alle kunnes liima kuivuu. Muista
viela tarkistaa, etté kaikki osat ovat oikein péin ja pyyhi kaikki ylim&araiset liimat pois!

VAPARENKAIDEN KIINNITYS

Kun kahva ja kelakiinnike ovat kuivuneet (2 h) voidaan aloittaa vaparenkaiden kiinnitys. Toki sita olisi
voitu tehda jo kuivumisen aikana karkiosalle, mutta aloitetaan sidoksien teko helpommasta paasta eli
tyviosan paksummasta aihiosta. Ennen renkaiden Kiinnitysta kannattaa viela limata kahvan ylapuolelle
tuulirengas jos sellainen on tarkoitus laittaa. Nyt otetaan vavanrakennuspenkki kayttéon. Lisaksi
saatavilla tulee olla; hyvat sakset, kirurgin veitsi (uusi terd), maalarinteippia, siima (0.20), Super Epoxy
pakkauksen muovilasta, hyvat valot ja pinsetit. Tyopoydalla tulee myds olla tilaa. Otetaan siimaa tassa
vaiheessa 20 cm pétka ja solmitaan pééat yhteen jolloin siitd saadaan lenkki.

Ennen kiinnityksen aloittamista pitéé kiinnittd& vaparengas paikoilleen aihiolle tiukoilla teippikierroksilla
toisesta jalasta. Samalla katsotaan, etté rengas on taysin suorassa linjassa selkamerkin kanssa. Tassa
tapauksessahan sidomme renkaat selan puolelle. Toisilla on tapana asettaa rengas paikoilleen
pikaliimatipan avulla mutta tata en pida suositeltavana ainakaan aloittelevalle rakentajalle. Silla miten
saat rengasta enaa aseteltua kohdalleen kun liima on kuivanut? Yksi vaihtoehto on myds kuumaliiman
kaytto (Kiitos tiedoista Frans). Kuumaliimaa ei tykitetd pistoolista, vaan poydalla voi olla esim. kynttila, tai
viel& paremmin joku sprii- tai butaanilamppu, ettei tule nokea. Sitten naytetaan lampulle limapuikkoa ja
sipaistaan vaparenkaan kiinnitinpintaan niukasti. Annetaan jaahtya ja ylimaaraiset liimat leikataan
ladkarinpuukolla tai jollain muulla terdaseella pois. Kun rengas on linjattu ja se pysyy paikoillaan
asetetaan aihio telineeseen. Jos vapa on epatasapainossa voidaan se pitaa paikoillaan kuminauhan
avulla. Kun lankarulla on asetettu erikoistelineeseen (katso pdf-tiedosto) tai se on vaikka poydalla
pienessa laatikossa irrallaan on tarkeaa saada lanka tarpeeksi kiredlle. Jos ei ole jousikiristyssysteemia
niin silloin langan voi vieda kirjapinon alta. Lanka ei saa missaan tapauksessa olla lilan 16ysalla misséan
vaiheessa, mutta ei mydskaan aivan liian kireallakdan. Sopivan kireyden kylla tuntee, siind kun aihiota
pyo6rittdéd niin lankaa tulee kohtuullisen helposti ja mikaan ei takkua ja kireys sailyy. Itse sidonnan aloitus
on samanlainen kuin on perhonsidonnassakin. Lankaa kierretédan aluksi itsensa paalle muutaman
kierroksen verran.

<~ |
"

Sidonnan aloitus.
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Sidoksen aloituspaikan suhteen on erinaisia mielipiteita eli makuasioita. Toiset kiertdvét lankaa vain
vaparenkaan jalan paalle ilman etté sitd on yhtaén pelkastaan aihion paalla. Nain sidoksista saadaan
aarimmaisen lyhyet. Toinen tapa on aloittaa kiertdminen 3-5 mm ennen renkaan jalkaa jolloin sidoksesta
saadaan pidempi. Kumpi parempi? Yksi perustelu talle vain jalan paalle kierretylle langalle on se, etté
nain minimoidaan sidoksien jaykentava vaikutus aihion toimintaan. Makuasioita.

Alkukierrokset.

Lanka kierretaan paikoilleen aina aihiota pyorittamalla. Kun lankaa on kierretty itsensa paalle 5-8
kierrosta vieri viereen kiristetaan irtolangasta vetamalla sidos tarpeeksi tiukalle. Taman jalkeen otetaan
kayttoon Super Epoxy pakkauksen muovilasta. Lastalla tasataan sidoksen laht6 suoraan ja liséksi silla
tyonnetaan lankakierrokset tiiviiksi. N&ain saadaan poistettua turhat epatasaisuudet ja lapinakymiset
sidoksista.

Lankakierrosten tiivistys.
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Renkaan kiinnitys vaihe vaiheelta l1ahestyy loppua. Tdma langan paa pujotetaan nyt siimasilmukasta lapi
ja vedetaan siimalenkin toisesta paasta jolloin saadaan sidontalanka menemaan itsensa alitse.

Veda silmukka lankakierrosten ali.

Ja lanka tulee lankakierrosten ali.
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Taman jalkeen kiristetdan lanka, vedetaan sitd eteenpain (menosuuntaan) voimakkaasti jotta saadaan

|6ysat kiristettya pois.

Lopuksi katkaistaan ylimaarainen patka aivan tyvesta varovaisesti kirurginveitsella pois. Nain paatos
saadaan nakymattoémiin sidoksen alle. Lopuksi viel&a muovilastalla tydnnetaan lankakierrokset tiiviiksi.

N

Jos kirurginveitsen terd oli tylsé voi langasta jaada yksittaisia haituvia roikkumaan. Nama kaikki haituvat
saadaan helposti poistettua tulitikun avulla eli ne poltetaan varovasti pois. Jos niita ei poisteta ne
aiheuttavat epatasaisuutta lakkauksen yhteydessa.
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VAPARENKAIDEN SIDONNASTA

Jos leikkasit kirurginveitsella sidontalangan kierroksien kohdalta rikki niin silloin koko sidos pitéaa /
kannattaa tehda uusiksi. Tassa vaiheessa korjaaminen on vield helppoa. Taméan jalkeen poistetaan
renkaan toiselta jalalta teippi, tarkastetaan linjaus ja sidotaan se samalla tavoin. N&in edetaan rengas
renkaalta koko aihio lapi. Aina kannattaa aloittaa rengastus tyvi paasta, mita ohuemmaksi aihio menee,
sitd hankalampaa on sitominen. Samoin tehdaan rengastus karkiosan kanssa. Toiset kiinnittavat
karkirenkaan ensin liimalla ja toiset kiinnittdvat sen vasta viimeisena. Tama on tottumiskysymys. Tassa
esimerkissa karkirengas kiinnitetdan viimeisena. Renkaiden kiinnittamisen liséksi pitdd tehda myos
muutama tukisidos. Tukisidokset tulevat aihion osien kiinnityskohtien laheisyyteen. Aihion ylaosalla
tukisidos tulee aivan holkin alaosaan ja holkin levennyksen ylaosaan. Aihion alaosalla tukisidos tulee
hieman (noin 1 cm) alaspéin siitd mihin ylaosan holkki yltd& kun osat kiinnitetaan paikoilleen. Lisaksi
koristus/suoja sidoksen voi tehdéa kahvan ylapuolelle. Tahan kiinnitetddn myo6s koukunpidin tarvittaessa.
Karkiosaan kannattaa myos laittaa tukisidos aivan karkirenkaan alapuolelle tueksi.

Karkiosan holkin tuki- / vahvistussidokset.

Kun etuosan renkaat on saatu paikoilleen, liimataan viela Super Epoxylla karkirengas paikoilleen.
Tassakin vaiheessa rakennustelinettd voidaan kayttaa apuna kuivumisen aikana jotta karkirengas
saadaan linjattua oikein. Kaikkien sidoksien jalkeen paastaan jo kokeilemaan/ndkemaan aihion
toimintaa/jaykkyytta. Seuraavana ja viimeisena vaiheena tulee sidosten lakkaus.

SIDOSTEN LAKKAUS

Viimeisena rakennusvaiheena on sidosten lakkaus. Taman vaiheen jalkeen nahdaan lopullinen tyén
laatu. Lakkauksessa kannattaakin olla erittain huolellinen. Tassa vaiheessa tarvitaan: 2-
komponettilakkaa (Flex-Coat), "ladke" mitta-astioita 3 kpl/aihion osa, 2 mm:n ruiskuja 2 kpl / aihion osa,
lammityssysteemi (hiustenkuivaaja), hammastikkuja, siveltimia, paperia, kynsilakanpoistoainetta. Lisaksi
tarvitaan viela rakennustelinetta ja pydritysmoottoria.
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Pyoritysmoottori on oikeastaan valttdmaton apuvaline kun lakkauksessa kaytetddn 2-komponettilakkaa.
Koska lakkaus suoritetaan vain kerran niin silloin pitaa sidoksille levittda lakkaa runsaasti ja jos
pyoritysmoottoria ei ole niin lakan valumista on hankala kontrolloida. Moottoriksi kelpaa hyvin vaikka
grillivartaan pydritysmoottori tms. Myds kaupallisia versioita on myynnissa alan liikkeissa. Kasistaan
nappara rakentaa sellaisen myds itse, jopa PC:lla ohjattavan.

Grillivartaan pyoritysmoottori ja pidike.

Ennen lakkausta kannattaa viela kayda sidokset kertaalleen lapi. Katso ettei ylimaaraisia haituvia ole,
sidokset ovat tiiviitd ja renkaat ovat tukevasti paikoillaan. Tassa vaiheessa korjaukset viela onnistuvat
helposti. Aihio asetetaan telineeseen ja kiinnitetdan toisesta paasta pyoritysmoottoriin. Kannattaa
varmistaa etta aihio on vaakatasossa, tarvittaessa voi kayttaa korokkeita/tukia joilla se saadaan
kohdalleen. Jos aihio ei ole vaakatasossa niin silloin lakka asettuu/valuu sidokselle epatasaisesti.
Lakkaus aloitetaan aina siitd aihion osasta jossa lakattavia sidoksia on vahiten. Tdma sen vuoksi, etta
jos lakkaus epéonnistuu syysta tai toisesta niin korjaaminen on vaivattomampaa kun lakattuja sidoksia
on vahemman. 2-komponenttilakkaa kaytettdessa saattaa joskus tulla eteen ongelmia eli [&ahinna se, etta
lakkaus ei kuivukaan. Nain voi kdyda jos lakka on jaétynyt jossain vaiheessa kuljetuksia tai
sekoitussuhteet ovat vaarat. Joidenkin 2-komponenttilakkojen kanssa on ollut paljonkin ongelmia mutta
Flex-Coat on toiminut tdh&n asti takuuvarmasti ja sité tohtiikin suositella. Lakkauksessa lakataan siis
aina kerrallaan aihion yksi osa. Tama sen takia, etta pyoritysmoottoreita on vain yksi, lakkausta
pystytddn valvomaan hyvin ja jos ongelmia tulee niin koko rakennelma ei mene uusintakasittelyyn.
Liséksi lakan kuivumisnopeus rajoittaa lakkauksien maaraa.

Lakkaa sekoitettaessa muodostuu siihen paljon ilmakuplia. Ne vahenevét kun seoksen annetaan olla
paikoillaan vahan aikaa. llmakuplia saa my6s hiukan vahennettyé kun lammittéd& seosta
hiustenkuivaajalla. Ole kuitenkin varovainen silla lammittaminen nopeuttaa lakan kuivumisprosessial

Koska kaytetdan 2-komponettilakkaa ja apuna on pyoritysmoottori niin lakkaus tehdaan vain kertaalleen
eli lakkaa laitetaan sidokselle reilusti. Levita lakkaa koko sidokselle noin 1-2 mm:n paksuinen kerros,
pyoritys tasoittaa lakan siistiksi. Lakkaa kertaalleen kaikki aihion osan sidokset. Taman jalkeen
aloitetaan tarkastus/paikkailu. Sidoslangat imevét osan lakasta ja naille paljastuneille kohdille lisataan
lakkaa. Lisaksi kaikki mahdolliset ilmakuplat pyritd&dn saamaan pois, puhkaise ne vaikka nuppineulalla.

Seuraavissa kuvissa naytetaan lakkauksen vaiheita.
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Tuodaan lisaa lakkaa sidokselle.

Valuu, mutta ei tipu.

Lanka osa on taynna lakkaa.
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Myds aihiolle laitettiin lakkaa sidoksen yli.

Kun paikkailukierros on tehty jatetdan aihio pydriméaéan paikoilleen. Jata sivellin lakka-astiaan! Aluksi
lakkauksia kaydaan tarkkailemassa 10-15 minuutin valein kahden ensimmaisen tunnin aikana ja
paikkailuja suoritetaan tarvittaessa. Kun sivellin on jahmettynyt lakka-astiaan paikoilleen (noin kolmen
tunnin kuluttua) voidaan moottori pysayttad. Nyt lakka on kovettunut mutta ei kuivunut. Annetaan aihion
nyt kuivua yon ylitse. Aamulla kun heraét niin kannattaa kayda heti katsomassa tilanne. Tartu suoraan
sormilla sidoksiin kiinni. Jos ne ovat tahmeat ja sormiin jaa lakkaa, niin homma on mennyt pieleen! Mutta
jos sidokset ovat kiinteat ja kovat niin homma on onnistunut. Jos lakkaus ei ole kuivunut yon aikana niin
se ei kuivu edes 6 kuukaudessa.

Kun lakkaus on onnistunut niin sitten vain lakkaamaan seuraavaa aihion osaa. Mutta jos lakkaus on
epaonnistunut niin silloin edessa on puhdistusoperaatio. Kaikki lakka pitdad poistaa sidoksilta ja sen saa
poistettua asetonilla eli kynsilakan poistoaineella puuvillarattien avulla. Terdaseiden kayttaminen
puhdistuksessa on vaarallista, silld aihion pinta saadaan helposti rikottua.

RAKENTAMISEN LOPPU KOMMENTIT
Kun aihion karkiosakin on saatu lakattua niin siind se on. Itse rakennettu vapa on valmis ! Ja ei muuta
kuin kalastamaan. On nautinto kalastaa itse rakennetulla vavalla.

Valmis karkiosan liitoskohta.
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Valmis snake-renkaan sidos.

Toki monia tyévaiheita voi tehda eri jarjestyksessa ja eri tavoin mutta tassa artikkelissa esitetylla tavalla
myds ensikertalainen saa vapansa rakennettua. Jatkossa jokainen voi tehda halutessaan hienoja
sidoksellisia kuvioita jne. Kelakiinnikkeen paatyyn voi teettda tarvittaessa yksil6llisen kaiverruksen.
Irtokirjaimista tai vapaalla kadella koristekynélla voi tehda vavan kylkeen myéskin kirjoitusta jos haluaa.

Rakentamisessa meni tehokasta tyGaikaa seuraavasti (kuivumisia ei lasketa): Alkutoimenpiteet 0.5 h,
Kelakiinnikkeen ja kahvan kasittely 1.5 h, Liimaus 0.2 h, Rengastus 2 h ja Lakkaus 2 h. Yhteensa aikaa
meni noin 6.2 tuntia. Eli ei kovinkaan paljon. Kun kokemusta tulee enemman niin tydvaiheet nopeutuvat.
Eras kaverini rakensi itselleen vavan illassa (myds lakkasi) jotta sai sen seuraavan aamun reissulle
mukaan.... Mutta aloittelevan rakentajan ei kiireella kannata hommaa pilata. Ja talvella on mukava
puuhastella vapojen parissa.

Toivottavasti tAma perustietopaketti rohkaisi sinuakin kokeilemaan vavanrakennusta jos et ole sita viela
tehnyt aikaisemmin.

Ohessa www-linkkeja vavanrakennukseen liittyen:

Perhokolmio (rakennustarvikkeita): http://www.perhokolmio.com
Fisubitti (rakennustarvikkeita): http://www.bamburakentaja.com/fisubitti/
Bambuvapojen rakennusta: http://www.bamburakentaja.com/

Angler's Workshop (kaikki tarvikkeet):  http://www.distantwaters.com

Lahes jokainen vapojenvalmistaja myy myos pelkkid aihioita (blanks).



